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Ford Transit
260 5 FWD

Renault Trafic
1.9dCi 100

Mercedes-Benz Vito
109 CoI

Volkwagen Transporter
T31.971DI

Zware concurrenten voor Trafic en Transit

Nieuwkomers

met reputatie

Met de komst van een nieuwe Volkswagen Transporter en een

nieuwe Mercedes-Benz Vito vechten de twee gereputeerde Duitse

bestelwagenmerken wederom om het marktleiderschap in de

populairste klasse. Ze hebben allebei de reputatie een verkoop-

succes te zijn, nog voordat er ook maar één exemplaar van deze

nieuwe types is verkocht. Of gaat de huidige marktleider, de Ford

Transit, er weer met de hoofdprijs vandoor?

Het is natuurlijk een unicum dat twee merken als

deze met ongeveer een maand tijdsverschil beide

een nieuwe bestelauto op de markt brengen en dan
ook nog in hetzelfde marktsegment. Volkswagen, de
gereputeerde, en Mercedes, de succesvolle nieww-
komer, hebben tenduizenden Transporters en Vi

to's verkocht in de afgelopen jaren, in een groetende

markt. Die groei deed concurrenten ontwaken en er
was éen concurrent, Ford, die met de Transit een
succesvolle gooi deed naar het marktlelderschap.
Ford combineerde een bijzonder functioneel
ontwerp, zonder onnodige poespas, een optimaal

ontwerpen laadruimte, in combinatie met een aan-

trekkelijke prijs. Alsof dat niet genoeg was, kwam
ook Renault met een compleet nieuwe serie bedrijfs
wagens, waarvan de Trafic, in elk geval als ontwerp

de meest opvallende 15,

Steeds completer
Een dutdelijke trend 15 da

t bestelauto's steeds com-

pleter worden witgerust, vooral wanneer het om vei-

ligheidverhogende voorzieningen gaat. De nieuwe

porter, op de fabrick aangeduid als T3, en

de nieuvwe Mercedes-Benz Vito, zijn hier typische

voorbeelden
Zo kent de Volkswagen standaard ASR, wat bij snel
optrekken het doorslippen van de voorwielen voor-
komt. Dit is vooral een uitkemst op natte en gladde
wegen, De Mercedes Vito kent naast ASR ook nog
ESP, dat slippen in te snel genomen bochten voor-
komt, Verder kent de VW een signaal dat weerklink:
wanneer de chauffeur wordt geacht de gordel om te

doen. [it signaal blijft gelukkiz slechts dertig secon-

den hoorbaar, Airbags in het stuur zijn nu normaal

Verder geldt voor de VW en de Mercedes nu voor het

eerst dat er sprake 15 van een verstelbare stuurko-

jfremmen hebben beide bestelauto’s op

alle wielen. Verder vallen de grote spiegels op bij
beide Ditse bestelwagens, Degenen die interesse

hebben in een van deze we auto's doen er goed

aan ook de optielijsten te bestuderen, Het aantal ex-

tra’s dat besteld kan worden 15 enorm. Denk daarhy)
aan extra airbags (Mercedes) of aan telefoons, satel-
lietmavigatie, snelheidsregelaars en boordcomputers

(VW). Een moot detail

dat deze kan

vorden geleverd met een standkachel
voorzien van tijdschakelaar en extra koelvloeistof
verwarming voor de TDl-versies. Mercedes kan net

als VW ook ¢

iifabriek een tachograaf inrichting leve

ren. Kortom, niets is de moderne bestelauto te dol

als het op extra's aan komt. Voor de Mercedes geldt

dat het echt een compleet nieuwe auto is, met ach-

terwielaandrijving in plaats van voorwielaandrij

erkrijgbaar in twee voertuiglengten en de

Ving e

sgewenst affabriek met een verhoogd dak. Ten tijde

van het verschijnen van deze editie van Bestelauto

worden de eerste Vito's in de showrooms verwacht

[Mat is de reden waarom Bestelauto slechts over een
pre-productie fotomodel kon beschikken, waarmee
geen representaticve dynamische tests konden wor-

den uitgevoerd. Die g

vens Zijn medio september

wel te vinden op de internetsite www logistiek.nl
Op de nu volgende pagina's worden de nieuwelin

gen én hun twee voormaamste concurrenten, de

Ford Transit en de Renaull Trafic in detail voorge-

eld. waarna een conclusie volgt en een aparte be-

oordeling op ergonomisch gebied door deskundigen
van de Arbo-dienst BGE Wegversoer ]

Tim de Jong / P.C. Wieman / Arjan Velthoven
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Close finish maar meét
voldoende verschillen

In hijna alle opzichten houden deze
bestelwagens elkaar in evenwicht
Duidelijk is wel dat dankzij moderne
dieseltechniek de acceleratie steeds
speller wordt. De Volkswagen en de
Ford, die een beetje ‘vals' speelde om
dat die was uitger

met een 125 pk

motor, waren erg snel. De VY was
met 105 pk slechts een fractie langza-
mer dan de sterker gemotoriseerde
Ford, Zo kunnen we nog talrijke gege
vens uit de tabellen opvoeren om aan
Le geven dat er wat betreft prestaties
niet te veel verschillen zijn.

Toch zijn er in andere oprichten wel
degelnk verschillen, Na een week tes
ten is duidelijk geworden dat de fabri-
ki

gens verschillende mitgangspunten

en van de hier geteste bestelwa-
hebben gehanteerd bij het creéren
van hun nieuwe auto. De Mercedes
Benz Vito is duidelijk ook gericht op
de MPV-markt, getuige de lange neus

en de personenautoachtige ken

ken, zowel van binnen als van buiten
Ontegenzeggelijk is de Vito daarmee

de moeiste auto van dit viertal, zon-

der nu echt minder praktisch te zijn.
Owerigens is het ook bij de Vito niet
mogelijk de geweldig grote voormuit
schoon te maken zonder de hulp van
een of ander opstapje. Met als bij de
Renault zou een trede in de grille
handig zijn. Getuige de afmetingen
van de laadruimee kan de Vito prima
meekomen. Wat prijs betreft calou-

leert DaimlerChrysler Nederland

scherp want de goedkoopste Vito is er
al vanaf 16.000 euro. Dan ontbreken
wel enkele veiligheidszaken, maar hij
stait er wel voor die prijs.

Standaard wordrt elke Vito geleverd
met een zesversnellingsbak. Dit blijkt

te praktijk wat te veel van het goe
de. De drie preproductiemodellen
waarmee de Bestelauto-redactie aan
het begin van de zomer kon rijden
wezen alle uit dat er onnodig veel
geschakeld moest worden. Onnodig
omdat de CDl-motoren van de niewwe
Vito in alle versies (88, 110 en 150 pk)
ruim voldoende trekkracht leveren
Zoveel, dat bij wijze van spreken zelfs
een vierbak nog zou voldoen. Volkswa-

#en levert de hier geteste 105 pk
Transporter met een vijfbak en levert
de versies met de grotere en sterkere
1.5 liter motor met een zeshak.
Renault levert de Trafic als hier getest
ook met zes gangen, het 80 pk basis
mexdel kent vijf versnellingen. De ver-
brutkscijfers van de Renault wijzen
wederom uit dat die extra gang geen
heilzame invioed heeft op het brand-
stofverbruik izie tabel). Zelfs met een
tien liter grotere tank haalt Renault
nog niet de grootste actieradius van
het hier geteste kwartet, met het voor-
behoud dat er van de Mercedes nog
geen tesigepevens 2ijn.

Op de geluidsmeter ontlopen de be-
stelauto's elkaar nauwelijks. Bij 80
km/h is er een verschil van in totaal 2
dBiA), een verschil dat nauwelijks te
horen is, En bij 120 km/h scoren de
drie dynamisch geteste bestellers tus-
sen de 73 en 74 dBIA), Ook hier een
trend naar stillere bestelauto’s, die

Mercedes-Benz Vito

niet onderdoen voor personenauto’s

met een dieselmotor. Met name Volks-

wagen heeft een sprong gemaakt met
de T5. Dwe T4, het vorige model, kwam
nog boven de 76 dBA] uit bij 120

S e cifi cat i es __' “ Het is al eerder in deze kolommen be
p E" E Q schreven, maar het bleek ook nu weer
zonneklaar: de TDl-techniek van VW,
Fard Mercedes-Benz Renault Volkswagen waarbij hogere inspuitdrukken moge-
Transit Vita Trafic Transpaorter lijk zijn bij het injecteren van brand-
260 5 FWD 1@ ol 1.9.6G 100 T5 1970 stof in de cilinders, wint het weer van
Metar 4 ¢l Comman-rail 4¢ll, Cormmon-rail 4 cil. Common-rail dqldi de modernere common-rail motoren.
Cilinderinhoud (cc) 1948 2148 1870 1855 De Renault Trafic rijde echt heerlijk,
Max. vermogen (k\\pk) 92125 B5/8H T4 1105 maar de auto is wederom niet de zui-
Koppel'bi] toeren (Nmitpm) ZA5/2000 23001400 24072000 25002000 nigste. Wel valt op dat Ford het qua
Wiedbasis {om) M 320 30 300 brandstofverbruik ondanks een sur
Achterwielophanging oladveren, onafhankelijk, draalbare achteras, schuinpeplaatste plus aan vermogen, heel soed heeft
gasdrukschokdempers getroxken draagarmen  getrokken draagarmen,  wieldraagarmen, gedaan. Toch is het weer de Volkswa-
panhardstang miniblekveren gen die het zuinigste is gebleken
| af. schokdempers, Wat betreft de laadvermogens lijkt de
sabilisatorsiang, Ford met minder dan een ton de min-
L 4 B & H uitwendig |cm) 483 %157 2197 4745190 x 150 478 % 100 % 195 489 5 190 % 193 ste. Dat ligt aan de versie die beschik
Frontaal opperviakts (m?) i £ 3.7 37 baar was, want uiterzard levert Ford
Valume lazdruimte im?) 6,1 54 55 54 ook een Transit met een laadver-
L % B x H Laadruimte [cm) 246 % 1750142 236 x 168 x 134 204w 162 % 139 2455157 1 141 mogen van ruim een ton. De Renault
Afstand laadvioer-straat (cm| 54 56 55 58 scoort hier goed, met 1.258 ke op een
Eruto laadvermogen (ko s 9B0-1150 1258 1108 leeggewicht van 1.682 kg, De Volks
Eigen gewidht (ko) 1680 1750 1682 1892 wagen is op kenteken tien kilogram
Tataal toelasthaar gewicht (kg 2455 27702940 2940 2B #waarder en stelt een laadvermogen
Max, sanhangwagengewicht (kg} 1850 000 2000 20 van 1.108 kg ter beschikking. De Mer-
Tankinhoud (1) B0 15 a0 80 cedes Vito toont wederom aan uitste-
Prijs standaard bestelauto |©) 17.585,- 17.950,- 16.725,- 18.990,- kend mee te tellen als bestelauto met
Pris als getest () 19,295 nit 17,646, 19.566,- laadvermogens vin 940 tot 1.150 ke
26 L L] Boastelauto




Volkswagen Transporter

op de korte wielbasis, afhankelijk van
de vering van de achteras die de klant
wenst.

Voorkeur

Met de resultaten van diverse metin-
gen zo dicht bij elkaar, wordt het dui-
delijl dar naast prijs en prestaties ook
subjectieve zaken mee gaan tellen, De
Vito is duidelijk de mooiste. afeleid
als deze is van een personenvervoer-
concept. Wat betrefi de kwaliteit van
de afwerking scoort de Vito minder
dan de VW en ook wat het rijden en de

Testresultaten

Ageeleratie 0-80 kmiuur)
Acoalaratie [0-120 kmiuur]

Gebuid (dba bij B0 kmiuwr)
Gelduid (dba, bi) 120 keiuur)

Zo test
Bestelauto

Alle metingen werden uitgevoerd met
onbeladen auto’s. De brandstofver
bruiksmetingen werden uitgevoerd
op een 336 km lang traject, waarvan
246 km bestond uit snelwegen, Op de
snelwegen werd een kruissnelheid
aangehouden van 120 km/uur, De ac-
celeratie- en geluidsmetingen werden
eveneens uitgevoerd met onbeladen
auto's. De actieradius van de auto's
werd berekend op basis van het
*gemiddelde brandstofverbruik en de
tank-inhoud minus vijf liter, De
geluidsmetingan vonden plaats op
vijftien cm afstand van het rechteroor
van de chauffeur. De gemeten
geluidswaarden zijn een gemiddelde
van metingen bij vol- en deellast.

stoelen betreft legt de Mercedes het af
tegen de VW, Het voelt net een tikje
minder degelijk aan. Daar komt de
zeshak bij, die goed beschouwd een

Verbruik igemicdeld 1 op: bij geijkts afstand 396 km)
Actieradius (in km, verbruik maal tankinkaud minus 5 liter]

Telleratwijking fwerkelijk kmiu bij 100kméu. op teller)

EEEm

Ford Renault
Transit Tratfic
2605 FWD 1.9dCi 100
104 1.6

2 155

133 1.5

9497.5 s

] 66,5

T4 73

106,6 106,0

gang teveel heeft en die minder fijn
schakelt dan de VW

De Renault Trafic is een fijne bestel
auto die het echter aflegt wat betreft
verbruik en die als het om de waliteit
van de afwerking gaat niet zoveel in-
druk maakt. Het opvallende, afwijken-
de uiterlijk en het rjgemak kunnen
in combinatie met een aantrekkelijke
prijs de doorslag geven.

Dok de Ford 15 gunstig geprijsd en
kent criteria waarin hij onverslaan-
baar is. Dat zijn het beste uitzicht van-
achter het stuur, de goed in te stellen
stoe] en de gunstige afmetingen van
de laadruimte, Ford heeft verder een
functioneler dashboard dan de andere
drie, Van belang is verder Ford's goede
score in de brandstofrerbruikstest.
Als hetpuur om rijplezier gaat, wint
de Volkswagen, De motor trekt met

2ijn 250 Nm als een lier. de bak scha-

Merk Ford
# = Breedte op ellebooghoogte (cm) 186
B = Diepte boven dashboard (cm) 136
€ = Hoogte boven chaufieursstoel (cm] 20
D = Afstand stoek-wboer (o) 36
E = Afstand vioer-straat [cm) 55

F = Knieruimte bijrijder (cm) n
G = Hoogte voormuit (zm} 86
H = Openingshoek portier (graden) B0

| = Afstand stuurwiel-portier (cm) 285
1 = Hoofdruimte (cm) "

Hoeveel ruimte biedt de cabine?

Mercedes-Benz Renault Yolkswagen
m 175 e
150 143 142
n U] v
B n i
49 n i
n ] 29
%2 100 54
75 25 15
235 26,5 19.5
13 12 12

Mercedes-Benz Volkswagen
Wit Transporter
108 €01 T5 187Dl
Geen meting LK)

Geen meting 3.8

Geen meting 139

Geen meting 10445
Geen meting 685

Geen meting T35

Geen meting 1038

kelt even rustig als fijn en de T5 1s lek-
ker stil. Onafhankelijke wielophan-
ging rondom draagt bij tot een voor
beeldige wealigging, Daar komt bij
dat de niewwe Transporter de fijne
stoel van de T4 heeft gekregen en dat
nu, in tegenstelling tot de Ford, de
stuurkolom instelbaar is. Met een
brandstofverbruik dat wederom het
beste 15 {al is het niet meer zo'n groot
verschil), maar met een prijs die
beduidend hoger ligt dan die van de
Transit, eindigen de Ford en de VW ex
aequo op de eerste plaats. Daarbij
moet worden vermeld dat de VW voor-
al geschikt is voor de grotere vioten,
de Ford de uitstekende allrounder is,
en dat de Vito en de Trafic duidelyjk
zijn gericht op het midden- en klein-
bedrijf | |

S |
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